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Abstract of DE44021 97 

The anti-theft device has a self-holding relay (13,14) inserted in the current circuit between the vehicle 
battery and the ignition, allowing the engine to carry on running after removal of the ignition key, but 
opening upon attempted driving off of the vehicle, to cut-out the engine. The relay is operated to bridge 
the ignition switch (1) by a setting switch (23), pref. provided as a push-button switch incorporated in 
the vehicle dashboard, the full relay operating current flowing through the setting switch. Pref. the relay 
is opened by a resetting switch (31) operated by the clutch pedal or automatic drive pedal. 
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) Diebstahlsicherung eines Kraffahrzeuges 

) Rettungsfahrzeuge yerfugen uber viele Stromverbraucher, 
die zur Versorgung der Notfallpatfenten dringend bendtigt 
werden. 

Weil die Fahrzeugbatterien den Strombedarf ntcht deckeh 
konnen, mussen an den Snsatzorten die Motoren wetterlau- 
fan. Deshalb besteht eine erhebliche Diebstahlgefahr. Dieb- 
stahle sind auch schon vorgekommen. 
Die Motorweiterlaufschaltung ermogJicht es, den Zund- 
schiussel abzuziehen und den Motor trotzd^m weiterlaufen 
zu lessen. 

Sobald man versucht, das Fahrzeug zu bewegen und das 
Kiipplungspedal betatigt, geht der Motor a us und kann ohne 
Zundschlussel nicht wieder gestartet werden. 
So wird einerselts dutch das Weiterlaufen des Motors und 
der Lichtrhaschine das Funktionleren von lebensrettenden 
und erhaltenden Gerdten gewahrleistet, andererseits aber 
der Diebstahl des Fahrzeuges unmogiich gemacht. 
DIese Problematik betrtfft im wesentlichen Rettungsfahrzeu- 
ge, aber auch fur die Einsatzfahrzeuge von Pollzei und 
Feuen/vehr dOrfte diese Motorweiterlaufschaltung von Inter- 
esse sein. 



BUNDESDRUCKEREI 03. 95 508 121/355 



36 



DE 44 02 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betriff eine Diebstahlsicherung eines 
Kraftfahrzeuges gertiaS den Merkmalen des Oberbe- 
griffs des Anspruchs 1. 

Rettungsfahrzeuge verfQgen Qber eine Reihe von 
Stromverbrauchern, die im Einsatz, z. B. an einer Un- 
fallstelle, alle in Betrieb sein mussen. Dieses gilt insbe- 
sondere fur die Sondersignalanlage» Funkger9te, Stand- 
heizungen, Absauggerate, Ladegerdte fOr Absaugein- 
richtungen, EKG-GerSte, Arbeitsscheinwerfer und die 
Innenbeleuchtung des Patientenraumes. Da die Fahr* 
zeugbatterie an dem jeweiligen Einsatzort den anfailen- 
den Strombedarf Qber einen l^ngeren Zeitraum nicht 
deckt^ mufi die Lichtmaschine und damit auch der Fahr- 
zeugmotpr weiterlaufen, AuBerdem ist ein AbschlieBen 
des Fahrzeuges an der Unfallstelle nicht mdglich, weil 
die Fahrzeugbesatzung wahrend des Einsaues immer 
wieder in das Fahrzeug muB und ein standiges Auf- und 
ZuschlieBen zu vie! Zeit beanspruchen wtirde. 

wahrend der Notfalieinsatze besteht daher standig 
die Gefahr, daB ein derartiges Rettungsfahrzeug (ahnli- 
ches gilt z. B. auch fQr Polizei- oder Feuerwehrfahrzeu- 
ge eta) gestohlen wird, weil es weder verschlossen noch 
der ZOndschlQssel entfemt werden darf. 

Aus der US-PS 4,754^38 ist bereits eine Diebstahlsi- 
cherung far Rettungsfahrzeuge, Polizeifahrzeuge, Taxis 
etc. bekannt, bei der nach dem Abziehen des ZQnd- 
schlOssels der Motor zundchst weiterlauft und erst beim 
anschlieBenden Versuch eines unbefugten Dritten, das 
Kraftfahrzeug wegzufahren, abgeschaltet wird. Die be- 
kannte Diebstahlsichehing besteht im wesentlichen aus 
einem Relais, welches selbsthaltend gesdhaltet ist, mit 
einem den ZOndschalter Qberbrflckenden Arbeitskon- 
takt und einer einen Thyristor enthaltenden elektroni- 
schen Ansteuerungsvorrichtung. 

Bei eingeschalteter ZQndung wird mittels eines zu- 
satzlichen manuell betatigbaren Schalters (im folgenden 
auch als Setzschalter bezeichnet) der Thyristor ange- 
steuert, durch den dann der Betriebsstrom der Relais- 
spule zugefQhrt wird Das Relais schlieBt den Arbeits- 
kontakt, so daB der ZOndschalter Qberbrflckt wird und 
der Motor bei ausgeschaltetem ZOndschalter (abgezo- 
genem ZundschlOssei) weiterlauft 

Will nun ein Unbefugter das entsprechende Fahrzeug 
entwenden und I6st Werzu beispielsweise die Hand- 
bremse oder betatigt das Gaspedal oder eine ahdere 
zum Fahren erforderliche Betatigungsvorrichtung, so 
wird ein mit dieser Betatigungsvorrichtung gekoppelter 
Schalter (im folgenden auch als ROcksetzschalter be- 
zeichnet) betatigt, der den StromfluB durch die Relds- 
spule unterbricht Der Arbeitskontakt des Relais dffnet 
sich und der StromfluB Ober den ZOndschalter ist unter- 
brochen. Der Motor lauf t nicht mehr welter. 

Nachteilig bei dieser bekannten Diebstahlsichenmg 
ist vor allem, daB zusatzlich zu dem den ZOndschalter 
OberbrOckenden Relais eine relativ komplizierte elek- 
tronische Ansteuerungsvorrichtung erforderlich ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugninde, eine Diebstahlsicherung der eingangs er- 
wahnten Art anzugeben» die einfach und funktionssicher 
aufgebaut ist und bei der auf eine separate Ansteue- 
rungsvorrichtung mit einem Thyristor verzichtet wer- 
den kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 
geldst Die UnteransprOche geben besonders vorteilhaf- 
te Ausgestaltungen der Erfindung wieder. 
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Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Ge- 
danken, das Relais mit Hilfe eines zweiten Arbeitskon- 
taktes, der die Fahrzeugbatterie mit dem setzschalter- 
seitigen Steuerkontakt des Relais verbindet, selbsthal- 
5 tend zu schalten. 

Der Setzschalter wird dabei vorzugsweise als Tast- 
schalter im Armaturenbrett des ICraftfahrzeuges ange- 
ordnet Der ROcksetzschalter kann sowohl am Kupp- 
iungspedal des Fahrzeuges oder bei Automatikfahrzeu- 
10 gen am Automatikhebel angeordnet sein. Dieser Schal- 
ter ist geschlossen, wenn sich das Kupplungspedal oder 
der AutomaUkhebel in ihrer jeweiligen Ruhestellung 
befinden. 

Es hat sich femer bewahrt, zusatzlich zu diem am 
15 Kupplungspedal oder Automatikhebel angeordneten 
Schalter einen in Serie mit diesem Schalter angeordne- 
ten AbreiBschalter vorzusehen, der an der Verkleidung 
des ICraftfahrzeuges angeordnet ist 

Bei einer weiteren vorzugsweisen Ausgestaltung der 
20 Erfindung ist am Armaturenbrett eine Kontrollampe 
vorgesehen, die anzeigt, ob die Diebstahlsicherung akti- 
viert ist 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Ertindung wer- 
den im folgenden anhand eines in einer Figur dargesteil- 
25 ten AusfOhrungsbeispieles erlautert Dabei handelt es 
sich um eine Diebstahlsicherung fur ein Kraftfahrzeug, 
bei dem die Batterie mit zwei Stromverbraucherkreisen 
verbindbar ist, so daB an dem ZOndschloB zwei ZOnd- 
schalter angeordnet sind, die Ober die entsprechenden 
30 Arbeitskontaktezweier Relais OberbrOckt werden. 

In der Fig. sind mit 1 die am ZOndschloB angeordne- 
ten ZOndschalter fOr die beiden Stromverbraucherkrei- 
se bezeichnet Dabei sind die beiden Schalter Ober die 
mit 2 gekennzeichnete Kiemme mit einer Kraftfahr- 
35 zeugbatterie 3 verbunden. Die verbraucherseitigen An- 
schlflsse 4 und 5 der ZOndschalter 1 sind Ober elektrische 
Leitungen 7, 8 mit dem jeweils ersten AnschluB 9, 10 der 
ersten Arbeitskontakte 1 1, 12 zweier mit Sperrdioden 
versehener Relais 13, 14 verbunden. Die jeweils zweiten 
40 AnschlQsse 15, 16 der ersten Arbeitskontakte 11, 12 sind 
Ober eine Leitung 17 und eine Sicherung 18 an die Batte- 
rie 3 angeklemmt 

Die Relais 13, 14 besitzen zusatzlich zu den ersten 
Arbeitskontakten 11, 12 jeweils einen zweiten Arbeits- 
45 kontakt 19, 20, dessen jeweiliger erster AnschluB 21, 22 
Ober einen als Tastschalter ausgebildeten Setzschalter 
23 mit einem der beiden Stromverbraucherkreise ver- 
bunden ist (hierzu wird z. B. der jeweils zweite AnschluB 
des Tastschalters mit dem AnschluB 5 des ZOndschaiters 
50 1 verbunden oder z. B. an eine Sicherung des Faiirzeu- 
ges geklemmt, die nur Strom fOhrt, falls der ZOndschlOs- 
sel in das ZOndschloB eingefOhrt ist). Der jeweils zweite 
AnschluB der zweiten Arbeitskontakte 19, 20 ist iden- 
tisch.mit den entsprechenden AnscblQssen 15, 16 der 
55 Arbeitskontakte 11, 12 und ist daher ebenfalls mit der 
Batterie 3 verbunden. 

Die Relais 13, 14 weisen femer jeweils zwei Steuer- 
kontakte 26, 28 und 27, 29 auf, bei denen es sich Oblicher- 
weise um die AnschlQsse entsprechender Relaisspulen 
60 handelt Wahrend die Steuerkontakte 26, 27 mit dem 
Tastschalter 23 verbunden sind, sind die Steuerkontakte 
28, 29 der Relais 13, 14 Ober eine Leitung 30, einen 
ROcksetzschalter 31 und einen AbreiBschalter 32 an die 
Masse des Kraftfahrzeuges angeklemmt 
65 Bei dem ROcksetzschalter 31 handelt es sich beispiels- 
weise um einen Druckschalter, der am Kupplungspedal 
angeordnet ist Der AbreiBschalter 32 ist vorzugsweise 
an der Verkleidung. des Kraftfahrzeuges befestigt An* 
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stelle des AbreiBschalters 32 kann auch ein normaler 
Einpolstecker mit Steckdose verwendet werden. 

Neben dem TastschaJter 23, der vorzugsweise im Ar- 
maturenbrett angeordnet ist oder sich in der jeweiligen 
Kontrollampenleiste des Fahrzeuges befindet, wird eine 5 
Kontrollampe 33 eingebaut, die anzeigt, ob die Dieb- 
stahlsicherung aktiviert ist. Hierzu ist der Minuspol der 
Lampe 33 mit Masse urid der Pluspol der Lampe 33 mit 
eihem der Steuerkontakte 26, 27 der Relais 13, 14 ver- 
bunden. lo 

Im folgenden wird auf die Funktionsweise der erfin- 
dungsgemUfien Diebstahlsicherung eingegangen: Bei 
normaler Fahrt, etwa zu einem Unfailort, sind die Zfind- 
schalter geschlossen» so daB die AnschlOsse 4, 5 mit der ' 
Batterie 3 verbunden sind. Die Diebstahlsicherung ist 15 
ausgeschaltet Sobald das Rettungsfahrzeug die Not- 
steDe erreicht hat, wird der Tastschalter 23 kurzzeitig 
betatigt An den Steuerkontakten 26, 27 der Relais 13, 14 
liegt dann ein positives Potential, wahrend die Steuer- 
kontakte 28, 29 der Relais 13, 14 uber die Schalter 31 und 20 
32 mit Masse verbunden sind Die beiden Arbeitskon- 
takte 11 und 12 bzw. 19 und 20 werden daher geschlos- 
sen. Wird nun der ZQndschlQssel abgezogen und dantiit 
-die ZQndschalter gedffnet, bleibt der StromfluB durch 
die Relais 13, 14 au£rechterhalten« weil die Steuerkon- 25 
takte 26, 27 nun Qber die zweiten Arbeitskontakte 19, 20 
und die Leitung 1 7 mit der Batterie 3 verbunden sind 

Soil die UnfallsteUe wieder veriassen werden, wird 
der ZQndsdilQssel in das ZQndschloB gesteda und durch 
Drehung des Schliissels die ZQndschalter geschlossen. 30 
Durch BetStigung des Kupplungspedals wird der Rfick- 
setzschalter 31 gedffnet und der Strom durch die Relais 
13, 14 unterbrochen. Die Arbeitskontakte 11, 12 und 19, 
20 offnen sich wieder und die Diebstahlsicherung ist 
ausgeschaltet 35 

Versucht hingegen ein Unbefugter wahrend des Not- 
einsatzes bei abgezogenem ZQndschlQssel, aber laufen- 
dem Motor wegzuf ahren oder durch AufreiBen der In- 
nenverkleidung an die SchalteranschlQsse zu gelangen 
etc, so fOhrt dieses ebenfalb zu einer Unterbrechung 40 
des Stromflusses durch die Relais 13, 14. Da in dlesem 
Fall die ZQndschlQsselschalter aber gedffnet sind, bleibt 
der Motor des Kxaftfahrzeuges stehen. Der Motor und 
die Anlage kdnnen ohne ZundschlGssei nicht wieder in 
Betrieb genommen werden. 45 

Bei Automatikfahrzeugen muB der RQcksetzschalter 
31 am Automatikhebel m Stellung installiert werden, 
so daB der Schalter dfhiet, sobald der Automatikhebel 
aus dieser Stellung genommen wird 

Sofem es sich um ein Kraftfahrzeug handeit, bei dem 50 
lediglich ein Stromverbraucherkreis vorhanden ist und 
daher auch nur ein ZQndschalter QberbrQckt zu werden 
braucht, ist selbstverst&ndlich auch nur ein Relais mit 
zwei Arbeitskontakten erforderiich. 

Der einfache Aufbau der erfindungsgemtBen Dieb- 55 
stahlsicherung ermdglicht es, diese auch nachtr&glich in 
Fahrzeuge einzubauen, ohne daB an dem Fahrzeug we- 
sentliche VerSnderungen vorgenommen werden mOB- 
ten. Die gesamte Schaltung mit den beiden Relais kann 
in einem separaten Kastchen untergebracht werden, so 
welches je nach Fahrzeugtyp Qber ein oder zwei Kabel 
mit derti ZQndschloB verbunden wird AuBerdem muB 
der Dnickschaher 31 und gegebenenfalls der oder die 
AbreiBschalter 32 Qber entsprechende Kabel mit dem 
K^stchen verdnahtet werden. 65 

Bezugszeichenliste 



1 ZQndschalter " 
2Klemnie 

3 Kraftfahrzeugbatterie, Batterie 

4, 5 AnschlQsse 

7. 8 elektrische Leitungen 

9, 10 AnschlQsse 

11,12 erste Arbeitskontakte 

13, 14 Relais 

15, 16 AnschlQsse 

17 Leitung 

ISSicherung 

1 9, 20 zwei te Arbeitskontakte 
21,22 erste AnschlQsse 
23 Setzschalter, Tastschalter 
26— 29 Steuerkontakte 

30 Leitung - 

31 RQcksetzschalter, Druckschalter 

32 AbreiBschalter 

33 KontroUampe, Lampe 

PatentansprOche 

1. Diebstahlsicherung eines Kxaftfahrzeuges mit 

— einem ersten Stromkreis, in dem eine Batte- 
rie (3) und ein ZQndschalter (1) zum An- tuid 
Abschalten des Motors angeordnet sind, 

— einem zweiten Stromkreis, der einen Setz- 
schalter (23^ ein selbsthaltendes Relais (13, 14) 
mit Steuerkontakten (26—29) und einen RQck- 
setzschalter (31, 32) aufweis^ wobei der RQck- 
setzschalter (31, 32} mit einem zum Wegfahren 
des Kraftfahrzeuges notwendigen zu bet&ti- 
genden Element verbunden ist imd bei BetHti- 
gimg dieses Elementes gedffnet wird, 

— einem dritten Stromkreis, der Qber einen 
ersten Arbeitskontakt (11, 12) des Relais (13, 
14) eine Verbindung zwischen Zundimg imd 
Batterie (3) herstellt, 

wobei der erste Arbeitskontakt (11, 12) des Relais 
(13, 14) bei eingeschaltetem ersten Stromkreis 
durch Betatigtmg des Setzschalters (23) in den 
SchlieBzustand gebracht wird so daB der dritte 
Stromkreis geschlossen wird imd somit der ZQnd- 
schalter (1) QberbrQckt wird und der Motor bei 
ausgeschaltetem ZQndschalter (1) weiterlauft und 
bei Betdtigung des RQcksetzschalters (31, 32) der 
erste Arbeitskontakt (11, 12) des Relais (13, 14) ge- 
dffnet, die Oberbruckung des Zundschalters (1) da- 
mit aufgehoben und somit der Motor abgeschaitet 
wird 

dadurch gekeimzeichnet, 

— daB der Setzschalter (23) mit einem Steuer- 
kontakt (26, 27) des Relais (13, 14) elektrisch 
verbimden is^ derart daB in dem SchUeBzu- 
stand des Setzschalters (23) der giesamte fQr 
das Anziehen des Relais (13, 14) erforderliche 
Strom aber diesen Schalter (23) flieBt, und 

— daB das Relais (13, 14) zusStziich ziun ersten 
Arbeitskontakt (11, 12) einen zweiten Arbeits- 
kontakt (19, 20) aufweist, welcher bei Bet^ti- 
gung des Setzschalters (23) ebenfails in den 
SchlieBzustand gebracht wird und die Batterie 
(3) mit dem setzschalter seitigen Steuerkontakt 
(26, 27) des Relais (13, 14) verbindet 

2. Diebstahlsicherung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Setzschalter (23) als Tast- 
schalter im Armaturenbrett des KradPtfahrzeuges 
angeordnet ist. 
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3. Diebstahlsicherung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der RQcksetzschalter 
(31) am Kupplungspedal des Fahrzeuges oder bei 
Automatikfahrzeugen am Automatikhebel ange- 
ordnetist 5 

4. Diebstahlsicherung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der RQcksetzschalter zusStz- 
lich zu dem am Kupplungspedal oder Automatik- 
hebel angeordneteh Schalter (31) einen in Serie mit 
diesem Schalter angeordneten AbreiBschalter (32) lo 
umfafit, der an der Verkleidung des Kraftfahrzeu- 
ges angeordnet ist 

5. Diebstahlsicherung nach einem der AnsprQche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB am Armaturen- 
brett eine Kontrollampe (33) vorgesehen ist, die 15 
einerseits mit dem setzschalterseitigen Steuerkon- 
takt (26, 27) des Relais (13, 14) und andererseits mit 
der Masse des Kraftfahrzeuges verbunden ist 

6. Diebstahlsicherung nach einem der AnsprQche 1 
bis 5, gekennzeichnet durch die Merkmale: 20 

a) bei Kraftfahrzeugen, bei denen der ZQnd- 
schalter (1) die Batterie (3) mit zwei stromver- 
braucherkreisen verbindet, weist die Dieb- 
stahlsicherung zwei Relais (13, 14) mit jeweils 
zwei Arbeitskontakten (1 1, 12) auf ; 25 

b) die beiden Relais (13, 14) sind parallel ge- 
schaltet, wobei der Setzschalter (23) jeweils 
einen ersten Steuerkontakt (26, 27) der Relais 
(13, 14) mit einem verbraucherseitigen Strom- 
kreis und der ROcksetzschalter (31, 32) jeweils 30 
einen zweiten Steuerkontakt (28^ 29) der Relais 
(13, 14) mit Masse des Kraftfahrzeuges verbin- 
det; 

c) der erste Arbeitskontakt (1 1) des ersten Re- 
lais (13) uberbrQckt den ZOndschalter (1) hin- 35 
sichtlich des ersten Stromverbraucherkreises 
und der erste Arbeitskontakt (12) des zweiten 
Relais (14) Qberbrfickt den ZOndschalter (1) 
hinsichtlich des zweiten Stromverbraucher- 
kreises; 40 

d) der jeweils zweite Arbeitskontakt (19, 20) 
beider Relais (13, 14) ist jeweils als Selbsthalte- 
kontakt geschaltet, indem er mit dem jeweils 
ersten Steuerkontakt (26, 27) verbunden ist 

: : 45 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



55 



60 



65 



Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummar: DE 44 02 197 CI 

Int. CL«: B 60R 25/00 

Veroffentlichiingstag: 24. Mai 1 995 




508121/355 



